
          Bijlage 5 

Beleidsuitgangspunten Beheer en Onderhoud 
De instandhouding van het provinciale wegen en vaarwegennet wordt gewaarborgd door alle tot het 

wegen en vaarwegennet behorende componenten op goede wijze te exploiteren en te beheren. 

 

Ten aanzien van het wegennet houdt  dit in het op tijd uitvoeren van onderhoud aan de 

verhardingsconstructies, de civiele kunstwerken (bruggen, viaducten, duikers en (fiets)tunnels) de 

markering, de bermen, de beplantingen, het wegmeubilair (openbare verlichting, verkeersregel-

installaties, ANWB-bewegwijzeringsborden, RVV-bebording en het meubilair ten behoeve van het 

openbaar vervoer). Daarnaast zijn een adequate gladheidsbestrijding en het voeren van een goed 

publiekrechtelijk (wegenverkeerswet) en privaatrechtelijk beheer van provinciale eigendommen 

langs/in provinciale wegen ook belangrijke aspecten om het provinciale wegennet op goede wijze te 

kunnen exploiteren en beheren.  

  

De exploitatie en beheer van het vaarwegennet omvat naast het zorgdragen voor vastgestelde van 

het vaarwegprofiel ook het op tijd uitvoeren van onderhoud aan de sluiscomplexen, de oevers inclusief 

de aanwezige oevervoorzieningen, steigers, loswallen en servicepunten. Uiteraard draagt ook hier het 

voeren van een goed publiekrechtelijk en privaatrechtelijk beheer van provinciale eigendommen 

langs/in de provinciale vaarten bij aan het op goede wijze exploiteren en beheren van het provinciale 

vaarwegennet.   

 

Er is sprake van verschillende soorten onderhoud; regulier (jaarlijks) en niet reguliere(niet jaarlijks) 

onderhoud. Het niet reguliere - niet jaarlijkse - onderhoud bestaat uit klein onderhoud (gemiddeld om 

de 3 tot 5 jaar uitgevoerd) en groot onderhoud (gemiddeld om de 10 tot 20 jaar). Onder regulier – 

jaarlijks - onderhoud wordt bijvoorbeeld verstaan het dichten van gaten in wegen en het maaien van 

bermen. 

Een voorbeeld van niet regulier (niet jaarlijks) onderhoud is het vernieuwen van een gehele deklaag 

van een weg. Het reguliere onderhoud is opgenomen in het programmaplan onder het programma 

‘Instandhouding Wegen en Vaarwegen’; het niet reguliere onderhoud gaat ten laste van de 

voorziening ‘Niet jaarlijks Onderhoud’. 

 

In het kort worden de uitgangspunten (strategieën) van het onderhoud aan de belangrijkste 

componenten van het wegen en vaarwegennet hieronder weergegeven.  

 

Verhardingen 

Het onderhoud van de verhardingsconstructie is erop gericht om het kwaliteitsniveau behorende bij 

het in 2001 vastgestelde basisprogramma ‘instandhouding landwegen’ te handhaven. Dit houdt in dat 

de verkeersveiligheid voldoende wordt gewaarborgd, doordat nergens veiligheids - en 

aansprakelijkheidsnormen worden onder of overschreden. Ook ligt het rijcomfort op een aanvaardbaar 

niveau en wordt overal tijdig het noodzakelijk zogeheten structureel onderhoud uitgevoerd. Door dit 

laatste punt is de instandhouding van de constructies voor langere tijd zeker gesteld (duurzaamheid). 

Er wordt echter geen conserverend onderhoud uitgevoerd, waardoor er sprake is van een geringe 

kapitaalsvernietiging. Aangezien toonbaarheid geen issue is, zullen op bepaalde plaatsen schades of 

reparatieplekken zichtbaar zijn. 

 

Wegbermen 

Het onderhoud van de wegbermen geschiedt aan de hand van een hiertoe opgesteld 

bermbeheersplan. Het plan voorziet in een maairegime afgestemd op de in een berm aanwezige 

vegetatie. Het doel hiervan is een verschraling van de bermen, waardoor het afkomende maaisel 

wordt beperkt en het aantal vegetatiesoorten toeneemt.  

Het slootbeheer is gebonden aan de Keur van het Waterschap Zuiderzeeland. De Keur bevat onder 

andere eisen ten aanzien van het onderhoudsniveau en onderhoudstijdstip. 

 

 

 

 

Gladheidbestrijding 
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De gladheidbestrijding heeft tot doel het (zoveel mogelijk preventief) bestrijden van gladheid op alle 

provinciale wegen en fietspaden. De wegbeheerder heeft namelijk een wettelijk vastgelegde 

inspanningsverplichting om bij optredende gladheid de weg zo goed mogelijk bereidbaar te houden. 

Voordat natte weggedeelten gaan opvriezen wordt een preventieve strooiactie uitgevoerd. Bij 

sneeuwval wordt een sneeuwbestrijdingsactie uitgevoerd. Het aantal strooibeurten varieert per jaar 

sterk en bedraagt gemiddeld 31 preventieve strooiacties en 7 sneeuwbestrijdingsacties. In zgn. 

kwakkelwinters, met temperaturen rond het vriespunt, worden de meeste strooiacties uitgevoerd.  

 

Civiele Kunstwerken 

Het onderhoud van de kunstwerken is erop gericht om – het kwaliteitsniveau van de 

basisprogramma’s jaarlijks en niet-jaarlijks onderhoud - te handhaven. Dit houdt in dat wordt voldaan 

aan de randvoorwaarde veiligheid en deels aan de randvoorwaarde beschikbaarheid. Er worden geen 

onderhoudsacties opgenomen ten aanzien van het onderhouden van onderdelen van kunstwerken. In 

plaats hiervan worden de betreffende onderdelen alleen periodiek vervangen. Bij dit niveau kan aan 

de overige randvoorwaarden zoals toonbaarheid, duurzaamheid en bruikbaarheid van de kunstwerken 

niet worden voldaan. Een kortere levensduur van de kunstwerken wordt geaccepteerd als gevolg van 

dit minimale onderhoudsniveau. 

 

Openbare verlichting en Verkeersregelinstallaties 

Het onderhoud van de aan de openbare verlichting en de verkeersregelinstallaties is erop gericht om 

het aantal storingen en uitval tot een minimum te beperken, opdat de veiligheid van de weggebruikers 

voldoende is gewaarborgd. Het onderhoud van portalen, masten, uithangers, lantaarns en dergelijke 

wordt beperkt tot het hoogst noodzakelijke (corrosie bestrijden, controle op materiaalmoeheid) en een 

vervanging aan het eind van de technische levensduur. Bij de automaten van de 

verkeersregelinstallaties (VRI) is niet de technische levensduur bepalend, maar mede het feit dat de 

fabrikanten maar voor een beperkte tijd garanderen dat reserve onderdelen verkrijgbaar zijn. Waar 

mogelijk worden bij de VRI- installaties LED-verlichting aangebracht in plaats van de traditionele 

gloeilampen. Deze investering verdient zich binnen een paar jaar terug doordat wordt bespaard op 

energiekosten (LED’s gebruiken veel minder energie) en op de kosten voor de jaarlijkse vervanging 

van de lampen. 

 

Beplanting  

Het onderhoud van de beplanting, zijnde bomen en singels, is erop gericht om het in het genoemde 

basisprogramma ‘instandhouding landwegen’ geschetste eindbeeld te realiseren. Ten behoeve van 

het realiseren van het eindbeeld wordt niet alleen het hiertoe noodzakelijke onderhoud uitgevoerd, 

maar worden ook boomvervangingen uitgevoerd. Daarnaast wordt een deel van het beschikbare 

budget besteed aan het onderhoud van de sierbeplanting in de rotondes. 

Jaarlijks wordt ook een zogeheten zorgplichtinspectie uitgevoerd bij circa 1/3 deel van het totale 

bomenbestand. Hierbij wordt de vitaliteit van de bomen langs de wegen gecontroleerd, opdat 

voorkomen wordt dat de bomen gevaar opleveren voor de weggebruikers.  

 

Baggerwerk Vaarten 

Voor de vaarten zijn scheepvaartprofielen vastgesteld uitgaande van de maatgevende 

scheepsafmetingen (vermeld in de landelijk gehanteerde CVB Richtlijnen) en de maximale 

invaardiepte bij de sluizen. In de Flevolandse vaarten is het leggerprofiel echter vrijwel overal dieper 

dan het scheepvaartprofiel. In 2004 is in bestuurlijk overleg voorlopig overeengekomen dat het 

Waterschap voortaan het baggerwerk in de vaarwegen op zich gaat nemen en dat de provincie 

afhankelijk van haar verantwoordelijkheden 20% van de kosten voor het achterstallige 

baggeronderhoud draagt. De provincie is nog in afwachting van een door het waterschap op te stellen 

baggerprogramma. Pas daarna kunnen definitieve bedragen voor het baggeren in het PMIT worden 

opgenomen.  

 

Oeverbescherming 

Voor de oeverbescherming is met het waterschap afgesproken dat ook daar gekomen gaat worden tot 

een verdeling van de kosten en de uitvoering daarvan. Onderhandelingen hierover hebben nog niet tot 

concrete resultaten geleid. Bij de oeverbescherming komen we nu in een onderhoudsintensieve 

periode terecht waarbij veel van de oeverbescherming aan vervanging toe komt doordat deze over in 

het verleden met grote trajecten ineens is aangelegd. Technisch zal worden onderzocht of een zo 
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natuur- en milieuvriendelijk mogelijk alternatief te vinden is voor vervanging van de aanwezige 

verticale oeverbescherming. 

 

Sluiscomplexen 

Alle sluisobjecten worden onderhouden op een niveau waarbij de bruikbaarheid zoveel als mogelijk 

wordt gegarandeerd. Voor de recreatievaart worden de sluizen verder ook deels op toonbaarheid 

onderhouden (schoon houden kolkwanden). Door middel van regelmatige grote en kleine 

onderhoudswerkzaamheden wordt de bruikbaarheid gegarandeerd en wordt de levensduur van de 

sluisobjecten verlengd. Een speciaal probleem vormt de in 2004 aangetoonde Alkali Silica reactie 

(ASR). In alle sluizen en bruggen in de NOP is reactief materiaal aanwezig maar het proces is alleen 

bij de Voorstersluis, de Tollebekerbrug en in veel mindere mate de Urkersluis op gang gekomen. 

Monitoring is nodig om bij de start van het ASR proces in een zo vroeg mogelijk stadium te kunnen 

ingrijpen. ASR is een destructieve aantasting van het beton onder invloed van vocht. Aanvullend 

onderzoek heeft aangetoond dat bij de Voorstersluis vrij ingrijpende maatregelen nodig zijn om het 

proces af te remmen. Bij geen van de sluizen is de waterkerende functie van de sluis in het geding.  

 

 
 

 

 

 

 

 


