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De problematiek

• Veiligheidsrisico’s in sluizen zijn groot door kleine veiligheidsmarges
• Bediening kan daardoor niet goed uitgevoerd worden
• Groter risico op schade door ongeluk en soms met grote maatschappelijke 

gevolgen



En daarom

Ontwerpbesluitvorming:

- Ontwerpbesluit veiligheidsmarges
- Ontwerpbesluit schutten met open brug



Ontwerpbesluit veiligheidsmarges
Eisen veiligheidsmarge:                 Huidige 

situatie 
Ontwerp
besluit

Eis Waterschap: 
Altijd aanvaarbeveiliging aanwezig ter bescherming van het falen
van de deuren

V V

Voorgestelde veiligheidsmarge:  2,40 meter  

(afgeleid van Richtlijn Vaarwegen Rijkswaterstaat, 
waarbij 3,40 meter veiligheidsmarge wordt gehanteerd) 

X V



Vaargebied Flevopolder

Schutlengte 65 m

Schutlengte 63 m

Nieuw:

0,27 0,27

1,201,20

Noordersluis
ZuidersluisHuidig:



Vaargebied Noordoostpolder

Nieuw:

Urkersluis
Huidig:

Schutlengte 49,5 m

Schutlengte 47 m1,20

0 0

1,20 Met brug open



Ontwerpbesluit schutten met open brug

• Alle objecten mogen met open brug van 
binnen naar buiten worden geschut.

• Schutten met open brug niet tijdens de 
spits. 

• Noordersluis wordt niet met open brug 
geschut.



Plussen en minnen

Nadelen Voordelen

Grootste schepen van 47-49,5
meter uit de NOP kunnen niet 
meer geschut worden. 
(circa 4 schepen, 25% passages)

Optimalere bediening door beter zicht 
op veiligheidsmarges, minder 
vaarbewegingen in de sluis etc. 

Grootste schepen van 63-65
meter uit Flevopolder kunnen 
niet meer geschut worden.
(circa 12 schepen, 22% passages)

Kleinere kans op veiligheidsrisico’s, 
schade en uitval van scheep- en 
wegverbindingen.



Onderzoek Panteia

Veiligheidsrisico: 
• Schepen binnen de veiligheidsmarge: 2,3 aanvaringen per 100.000 passages
• Schepen buiten de veiligheidsmarge: 7,5 aanvaringen per 100.000 passages 

Het schutten binnen de veiligheidsmarge is 3 keer zo veilig. 

Conclusie: 
Het invoeren van de voorgestelde veiligheidsmarges leidt tot minder 
ongelukken.



Vaargebied Flevopolder  
Bevindingen (schutten tot 63 meter):
• Meerkosten voor industrie zijn € 2.158,- per jaar door extra transport;
• Voldoende schepen tot 63 meter beschikbaar (175 stuks);
• Geen overgang naar vrachtverkeer verwacht;
• 12 schepen die nu op Flevoland varen kunnen er niet meer in;
• Er is voldoende werk voor deze schepen buiten de Flevopolder;
• Beperkt negatief effect op emissies doordat schepen meer moeten varen (1,8%);
• Er wordt een duidelijke veiligheidswinst gerealiseerd.

Conclusie Flevopolder:
Het beperken van de schutlengte bij beide sluizen is gewenst.
De veiligheidswinst overtreft de negatieve effecten op de vervoerskosten en 
emissies. 



Vaargebied Noordoostpolderer           nteia

Bevindingen (schutten tot 47,0 meter)
• Meerkosten voor industrie zijn € 26.533,- per jaar door extra transport; 
• Beperkt aanbod schepen tussen 40-47 meter (6 stuks);
• Voor de cementschepen wordt een overgang naar vrachtverkeer verwacht;
• 4 schepen die regelmatig op de Noordoostpolder varen kunnen er niet meer in;
• Voor 1 schipper kunnen er consequenties zijn voor de continuïteit van zijn bedrijf,  

voor de andere 3 schepen is er voldoende werk buiten de polder;
• Effect op emissies vergelijkbaar doordat de oude schepen meer moeten varen en 

overgang plaats vindt naar schonere vrachtwagens;
• Veiligheidswinst bij de sluis monetair vergelijkbaar met veiligheidsverlies op de weg. 

Conclusie Noordoostpolder:
Het beperken van de schutlengte geeft grote consequenties voor de aanwezige 
beroepsscheepvaart. De veiligheidswinst is per saldo neutraal.



Vaargebied Noordoostpolder
Kanttekeningen 
• Tekortkomingen: minder dan 75% van de ongevallen wordt geregistreerd (vooral RWS);
• Maatschappelijke gevolgen voor fietsers en voetgangers niet meegenomen
• Kans op bedienfouten niet meegenomen;
• Schuttingen zonder marge heeft een hoger risicoprofiel op schade dan schuttingen 

met een kleine marge;
• Verwacht wordt dat de beroepsscheepvaart door toenemende eisen aan de schepen in 

het vaargebied Noordoostpolder tegen 2025 verdwenen zal zijn. 

Centrale vraag:  
Accepteren we een hoger risico bij het schutten van schepen, als we hiermee de 
beroepsvaart in de Noordoostpolder (tijdelijk) in stand kunnen houden?



Vaargebied Noordoostpolder  (Urkersluis)

Voorstel:   Ja, mits de schipper extra verantwoordelijkheid neemt.
(het overzicht voor bedienaar in situaties zonder marges is beperkt)

Schuttingen toegestaan tussen 47,0 en 49,5 meter indien:
•  Verplicht tweede personeelslid aan boord bij schutting, zodat er voldoende

zicht is op het voor en achtersteven van de boot en er een scheiding komt
tussen de motorbediening en het vastleggen van de boot;

•  Het verplicht stellen van sterke nylon touwen zonder rek, zodat de boot niet
kan varen tijdens de schutting;



Onze conclusies

Vaargebied Flevopolder 

• Schutlengte Noorder- en Zuidersluis beperken tot 63 meter 

Vaargebied Noordoostpolder (Urkersluis)

• Schutlengte blijft ongewijzigd, waarbij:
- tot 47,0 meter alleen met meldingsplicht 
- van 47,0 tot 49,5 meter onder genoemde voorwaarden



Vervolg

• Vaststelling door GS 
• Informeren indienaars zienswijzen
• Aanpassing stopstrepen, bebording

op de objecten en info op o.a. internet
• Invoering besluit



Vragen ?



Aanvaarbeveiligingen

Drempel            

Brug

Separate aanvaarbeveiliging  (Urk)


