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2.2.5 Aanbeveling 4b: maak alleen een ruimtelijke reservering voor een lalo op Flevokust
Haven om deze als satelliet van een gezamenlijke railterminal elders te laten
functioneren

Het is onwaarschijnlijk dat bestaande bedrijven op een lalo beginnen met railvervoer. Gezien het grote
volume op 2 inkomende trajecten en het geringe aantal verladers dat relevant is, is het aannemelijker
dat - als zij railvervoer willen gaan gebruiken - dit doen middels een opstartfase van een railterminal.
Er komen amper of geen treinen voorbij Lelystad waar verladers gebruik van kunnen maken en van een
directe aansluiting op China / Turkije is al helemaal geen sprake. Klanten zullen op een traject vanuit
China dan eerder experimenteren door de containers naar Tilburg (via een bestaande route) te laten
lopen en vandaaruit met wegvervoer naar Lelystad te brengen.

Gezien het huidige geringe volume heeft het de voorkeur alle goederenstromen op de railterminal te
concentreren. Ook is de lalo ongeschikt om de grote bouwsectorvolumes over te slaan. Indien de
bouwsector besluit niet over te stappen op rail kan de railterminal goedkoper worden aangelegd, omdat
dan de trailerverkeren wegvallen op de railterminal. Een railterminal met primair containerlading is
goedkoper en heeft ook minder volume nodig om break-even te draaien.

Indien in de samenwerking met Zwolle wordt besloten elders een railterminal te realiseren, is het
raadzaam te onderzoeken of een lalo een functie kan hebben als satelliet voor de verladers op
Flevokust Haven. De satelliet functie houdt hierbij in het realiseren van een rail shuttle met de gekozen
terminal locatie. Er is dan immers sprake van potentieel toch substantiéle volumes die vervoerd worden
van deze railterminallocatie elders naar Flevokust Haven. Feitelijk zou een (verkorte) trein vanuit deze
locatie kunnen doorrijden naar Flevokust Haven, om daarmee het aantal vrachtwagenkilometers over de
weg zo klein mogelijk te maken. In Flevokust Haven zou dan op een lalo toch gelost kunnen worden.
Omdat er geen retourlading is naar China, hoeft er niet geladen te worden.

2.2.6 Aanbeveling 5: Ga nader in gesprek met bedrijven en vraag om commitment

Een beperkt aantal verladers heeft grote importstromen uit China, Turkije en voor overige
oorsprongslanden via Rotterdam. Er liggen (theoretisch) kansen, maar er is nog veel voor nodig om het
werkelijkheid te maken. Onderzoek voor deze 3 routes of deze volumes tot directe treinen kunnen
leiden naar Lelystad toe, welke frequentie en doorlooptijden gerealiseerd kunnen worden en of dit
tegen marktconforme kosten mogelijk is. Onderzoek wie bereid is de investeringen in een railterminal
(het deel achter het hek) te doen en de terminal operationeel te maken. Onderzoek of voldoende slots
op het spoornet beschikbaar zijn op het gehele traject. Breng in kaart welk volume de betrokken
verladers bereid zijn te committeren op het spoor om te zetten. Dit is voor u mogelijk voldoende
volume om de startfase van een railterminal mogelijk te maken. Zet daarbij - vanaf het begin - in op
het managen van verwachtingen. Dat aan het eind van het traject alle betrokken partijen gelijktijdig
hun commitment moeten afgeven. Dit zal alleen lukken door het zeer beperkte groepje verladers dat
grote volumes heeft op deze twee routes, met een goede spoorverbinding te overtuigen. Dit kleine
groepje verladers is onmisbaar om voldoende startvolume te realiseren. Deze verladers hebben in de
interviews aangegeven bereid te zijn deel te nemen aan verdere gesprekken. Ook hebben we gesproken
met een tweetal potenti€le railterminaloperators, die beide lieten weten geinteresseerd te zijn. In
aanvulling hierop dienen nog wel andere kandidaten benaderd te worden.

Verzeker u van de betrouwbaarheid / haalbaarheid van de dienstverlening op deze trajecten.
Bijvoorbeeld door in beeld te brengen hoe de uitvoerder van de dienst retourlading elders aannemelijk
kan maken en wat de sensitiviteit van het niet vinden van retourlading op de dienst is. Dit is van belang
omdat Lelystad zelf geen retourvolumes heeft. Vertrouw niet op: “dat komt wel goed”. Geef als
provincie Flevoland zelf pas commitment om investeringen in een railterminal te doen als alle
ketenpartijen - voor zover al in beeld en een doorslaggevende rol hebben - gelijktijdig hun commitment
schriftelijk garanderen. Dit is van belang omdat het volume afhankelijk is van een zeer beperkt aantal
spelers. Een minimale voorwaarde om te investeren is ook dat ProRail een capaciteitsanalyse heeft
uitgevoerd, en de verschillende autoriteiten in landen op het traject extra treinen toelaten, om vast te
stellen of er capaciteit is op het hoofdnet om treinen toe te voegen op de gewenste routes.
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Rekenmodel Rail Terminal Lelystad
Datum versie: 11-11-2021
kenmerk: 21026/006

Blauwe cellen: in te vullen algemene parameters
Witte cellen: berekende resultaten

Algemene parameters

Algemeen

TEU-factor [-] 1,9
Spoorcapaciteit

Aantal wagons [-] 32
Wagonlengte [m] 20
Treinlengte, gem. [m] 640
Capaciteit per wagon [TEU] 3
Bruto capaciteit per trein [TEU] 96
Beladingsgraad [%] 90%
Netto lading per trein [TEU] 86
Werkdagen/jaar [dg] 300
Bezettingsgraad terminal [%] 60%
Externe trucks

Capaciteit/truck, gem. [TEU] 1,8
Beladingsgraad trucks [-] 90%
Intern Transport Stack (ITS)

Capaciteit/TT, gem. [TEU] 1,8
Beladingsgraad TT [-] 90%
Capaciteit/MTS [TEU] 10
Beladingsgraad MTS [-] 90%
Capaciteit per xxx [TEU] 2
Beladingsgraad xxx [-] 90%
Poortprocessen

Openingsdagen per jaar [dg] 300
Openingsuren truckgate [u] 16
Werkuren terminal [u] 16
Piekfactor drukste uur trucks IN [-] 2
Piekfactor drukste uur trucks UIT [-] 1,5
Afhandeltijd trucks IN - ext. [min] 5
Afhandeltijd trucks UIT - ext. [min] 1
Piekfactor drukste uur -TT ITS [-] 1,5
Piekfactor drukste uur - MTS-en [-] 1,5
Piekfactor drukste uur - xxx-en [-] 1,5
Overslag en stack

Piekfactor stackhandling [-] 1,5
Bezettingsgraad stack, gem. [%] 75%
Piekfactor gevraagde stackcap. [-] 1,5
Bezettingsgraad stack, piek [%] 85%
Interne handling stack [%] 20%
Diverse afmetingen

Breedte per spoor [m] 4,5
Breedte per rij (onder kraan) [m] 3
Breedte per ITS-rijbaan [m] 4
Breedte rijbaan trucks - ext., 2 ri. [m] 8
Toeslagfactor bermen e.d. [m] 1,5
Breedte truckgate [m] 4
Lengte truckgate [m] 25
Toeslagfactor inpassing truckgates [m] 1,5
Breedte parkeerplaats truck [m] 3,5
Lengte parkeerplaats truck [m] 20
Toeslagfactor manoeuvreren [-] 2
Breedte parkeerplaats MTS [m] 3,5
Lengte parkeerplaats MTS [m] 100
Toeslagfactor manoeuvreren MTS [-] 1,5
Stack hoogte containers op terminal [-] 4
Stackhoogte containers externe stack [-] 4
Breedte grondplaats 1 TEU [m] 2,5
Lengte grondplaats 1 TEU [m] 6,5

Startsituatie

Gevarieerde parameters per model

Algemeen

Volume totaal [TEU] 50.000
Laadeenheden totaal [st] 26.300
Aandeel containers [%] 10%
Aandeel trailers [%] 90%
Onbalans: percentage IN [%] 30%
Onbalans: percentage UIT [%] 70%
Spoorcapaciteit

Verblijftijd treinen [u] 7
ITS-verdeling

Aandeel via TT [%] 100%
Aandeel via MTS [%] 0%
Aandeel via xxx [%] 0%
Poortprocessen

Percentage van piekbelasting [%] 100%
Buffertijd per MTS IN, gem. [u] 2
Buffertijd per MTS UIT, gem. [u] 2
Overslag en stack

Overslag trein-truck [%] 100%
Overslag trein-trein [%] 0%
Aandeel overslag via stack [%] 90%
Aandeel directe overslag [%] 10%
Aandeel overslag via stack terminal [%] 100%
Aandeel overslag via externe stack (met RST) [%] 0%
Aandeel overslag via terminal stack met RST [%] 100%
Aandeel overslag via terminal stack met kraan (RMG/RTG) [%] 0%
Productiviteit RST/eenheid/uur gem. [mvs] 15
Productiviteit RST/eenheid/uur piek [mvs] 20
Productiviteit kraan/eenheid/uur gem. [mvs] 25
Productiviteit kraan/eenheid/uur piek [mvs] 30
Verblijftijd ct's op terminal [dg] 1
Verblijftijd ct's externe stack [dg] 2

(evenzo ruimte voor trailers en wissellaadbakken (niet stapelbaar))

Resultaten ruimtebeslag

Resultaat ruimtebeslag processen terminal

Bruto opp. spoorbundel incl. containerstack [m2] 32.625

Bruto opp. rijbanen [m2] -

Bruto opp. stack 'on wheels': trailers [m2] 17.554

Bruto opp. truckgates terminal [m2] 150

Bruto opp. parkeertrein trucks - extern, terminal [m2] 1.400

Kantoorlocatie (incl. stoepjes/groen/...) [m2] 1.000

Parkeren personenauto's [m2] 500

Poortgebouw [m2] 250

Douanegebouw [m2] 250

Douanescan + manoeuvreerruimte [m2] 500

Onderhoudslocatie equipement [m2] 1.000
[m2] -

[m2] -

SUBTOTAAL PROCESSEN [m2] 55.229

Resultaat ruimtebeslag processen externe stack

Bruto opp. rijbanen [m2] -

Bruto opp. truckgates stackgebied [m2] -

Bruto opp. MTS-buffer [m2] -

Bruto opp. Stack (containers en/of stack on 'wheels') [m2] -

Bruto opp. parkeertrein trucks - extern, stackgebied [m2] -

Poortgebouwen [m2] 250

Parkeren personenauto's [m2] 500

Douanescan + manouvreerruimte [m2] 500

Onderhoudslocatie equipement [m2] 1.500
[m2] -

[m2] -

SUBTOTAAL PROCESSEN [m2] -

Resultaat ruimtebeslag totaal

EINDTOTAAL RUIMTEBESLAG [m2] 55.229
[ha] 5,5

Overige resultaten rekenmodel:

# treinen per jaar [tr.] 405

# treinen per dag [tr.] 1,4

# sporen totaal (NIET afgerond) [sp] 2,0

# containers per jaar [TEV] 5.000

# trailers per jaar [tr] 23.700

# rijen containerstack op terminal [rij] 0,1

# trailerplaatsen op terminal [tr] 125,4

# containers externe stack [TEV] -

# trailers externe stack [tr] -

# externe truckbezoeken per jaar [trk] 21.605

# externe truckbezoeken per dag [trk] 72

# externe truckbezoeken per piekuur [trk] 9

# interne TT-bezoeken per jaar [tt] -

# interne TT-bezoeken per dag [tt] -

# interne TT-bezoeken per piekuur [tt] -

# MTS-bezoeken per jaar [MTS] -

# MTS-bezoeken per dag [MTS] -

# MTS-bezoeken per piekuur [MTS] -

# xxx-bezoeken per jaar [xxx] -

# xxx-bezoeken per dag [xxx] -

# xxx-bezoeken per piekuur [xxx] -

# kranen - gem [RMG] -

# kranen - piek [RMG] -

# reachstackers - gem [RST] 0,4

# reachstackers - piek [RST] 0,5




Rekenmodel Rail Terminal Lelystad
Datum versie: 11-11-2021
kenmerk: 21026/006

Lichtgele cellen: parameters uit modelspecifieke lijst (dit blad)

Lichtblauwe cellen: uit

Witte cellen: berekende resultaten

Startsituatie

Donkergele cellen: in te vullen modelspecifieke parameters
Witte cellen: berekende resultaten

 Truck/xxx-buffer berekend!

Aanname: trucks stellen op op de 2 rijstroken

opp. Truckgates terminal opp. Rijbanen (MTS en trucks-extern rijden op dezelfde banen) Stack op terminal terminal
# sporen, gem. [sp] 0,98 # truckgates terminal, piek -1 0,75 Breedete rijbaan trucks - ext., 2 ri. [[m] 8 Containers Trailers Bruto opp. spoorbundel incl. containerstack [m2] 32.625
# omloopsporen [sp] 1,00 Afronden naar boven -1 1 Aantal rijbanen trucks-ext. [st] 0 Benodigde stack cap. bruto, gem. [TEU] 20 180 Bruto opp. rijbanen [m2] -
# sporen totaal [sp] 1,98 Breedte [m] 4 Lengte rijbanen [m] 2150 Benodigde stack cap. bruto, piek [TEU] 26 238 Bruto opp. stack 'on wheels': trailers [m2] 17.554
#] [m] [m] Lengte [m] 25 Netto opp. rijbanen [m2] - Stackhoogte - 4 1 Bruto opp. truckgates terminal [m2] 150
Afronden naar boven [sp] 2 4,5 9 Opp. per truckgate [m2] 100 Toeslagfact. bermen ed - 1,5 Lengte grondplaats per TEU [m] 6,5 Bruto opp. parkeertrein trucks - extern, terminal [m2] 1.400
stack op terminal [rij] 0 3,0 0 Netto opp. truckgates [m2] 100,0 Bruto opp. rijbanen [m2] - # rijen stack op terminal, gem. 1 0,04
#ITS-banen spoorbnd| -1 0 4,0 0 Toeslagfactor inpassing -1 1,5 # rijen stack op terminal, piek 1 0,06 Overige faciliteiten
Breedte equipment* 8] 20 Bruto opp. truckgates terminal [m2] 150 MTS-buffer Breedte parkeerstrook [m] 3,5 Kantoorlocatie (incl. stoepjes/groen/...) [m2] 1.000
Breedte spoorbundel [m] 29 # truckgates stackgebied, piek -1 - # MTS-plaatsen, piek [ppl] - Lengte parkeerstrook [m] 20 Parkeren personenauto's [m2] 500
Lengte spoorbundel [m] 750 Afronden naar boven -1 0 Afronden naar boven [ppl] 0 Netto opp. 'on wheels', gem. [m2] 6.632 Poortgebouw [m2] 250
Netto opp. spoorbundel [m2] 21.750 Netto opp. truckgates [m2] - Breedte [m] 3,5 Netto opp. 'on wheels', piek [m2] 8.777 Douanegebouw [m2] 250
Toeslagfactor wissels 8] 15 Toeslagfactor inpassing -1 1,5 Lengte [m] 100 Toeslagfact. manoeuvr. - 2 Douanescan + manoeuvreerruimte [m2] 500
Bruto opp. [m2] 32.625 Bruto opp. truckgates st: [m2] - Opp. per MTS-plaats [m2] 350 Bruto opp.'on wheels', gem. [m2] 13.263 Onderhoudslocatie equipement [m2] 1.000
Netto opp. MTS-buffer [m2] - Bruto opp.'on wheels', piek [m2] 17.554 [m2]
Breedte equipment* = in te vullen waarde: Parkeerterrein trucks - extern, i.g.v. 'parkeerregime’ Toeslagfact. manoeuvr. [ 15 [m2]
"Breedte langs spoorbundel, benodigd voor overslag equipment" Parkeercap. terminal, piek [ppl] 9,0 Bruto opp. MTS-buffer [m2] - Externe stack opp. SUBTOTAAL PROCESSEN [m2] 55.229
Portaalkraan (RMG): [m] 10 Afronden naar boven [ppl] 10 Containers Trailers
Portaalkraan (RTG): [m] 6 Breedte [m] 35 Benodigde stack cap. bruto, gem. [TEU] - - externe stack
Reachstacker: [m] 15 kan alleen bij 2 tot max | Lengte [m] 20 Benodigde stack cap. bruto, piek [TEU] - - Bruto opp. rijbanen [m2] -
Opp. per truckgate [m2] 70 Stackhoogte externe stack - 4 1 Bruto opp. MTS-buffer [m2] -
Netto opp. truckgates [m2] 700 Breedte grondplaats [m] 2,5 3,5 Bruto opp. Stack (containers en/of stack on 'wheels') [m2] -
Toeslagfact. manoeuvr. -1 2 Lengte grondplaats [m] 6,5 20 Bruto opp. truckgates stackgebied [m2] -
Bruto opp. parkeertrein trucks - extern, terminal [m2] 1.400 Opp. per grondplaats [m2] 16,25 70 Bruto opp. parkeertrein trucks - extern, stackgebied [m2] -
Parkeercap. stackgebied, piek [ppl] - Grondopp. gem. [m2] - -
Afronden naar boven [ppl] 0 Grondopp. piek [m2] - - Overige faciliteiten
Netto opp. truckgates [m2] - Toeslagfactor handling* - 2,5 2 Poortgebouwen [m2] 250
Toeslagfact. manoeuvr. -1 2 Stackgrootte, gem. [m2] - - Parkeren personenauto's [m2] 500
Bruto opp. parkeertrein trucks - extern, stackgebied [m2] - Stackgrootte, piek [m2] - - Douanescan + manouvreerruimte [m2] 500
Onderhoudslocatie equipement [m2] 1.500
terminal (MTS en trucks-extern rijden op dezelfde banen| Toeslagfactor handling* = in te vullen waarde: [m2]
Breedte rijbaan trucks - ext., 2 ri. [m] 8 "Breedte langs sp: I, b igd voor overslag o [m2]
Aantal rijbanen trucks-ext. [st] 0 Reachstacker: [m] 2,5 SUBTOTAAL PROCESSEN [m2] -
Lengte terminal [m] 1.125 Straddle carriers [m] 1,5
Netto opp. rijbanen [m2] - Automatic Stacking Cr. [m] 12 [ totaal

gem. verblijftijd

Volumes totaal via trein Truckvervoer - extern Verdeling ITS-stromen Treinafhandeling Algemeen
Viastack | Direct/via
Totaal IN uiIr Totaal IN uIT Totaal IN uIr Totaal terminal stack ext. Volume totaal [TEU] 50.000
Verdeling IN/UIT 100% 30% 70% Volume via trein per jaar [TEU] 50.000 | 15.000 [ 35.000 Volume per jaar [TEV] 50.000 Volume directe overslag [TEV] 5.000 5.000 Laadeenheden totaal [st] 26.300
Volume per jaar [TEU] 50.000 15.000 | 35.000 Overslag trein-trein (%] 0% 0% 0% Percentage via ITS [%] 0% Volume via stack terminal [TEV] 45.000 45.000 Aandeel containers [%] 10%
TEU-factor -1 1,9 1,9 1,9 Volume via trein-trein [TEU] - - - Volume via ITS [TEV] - Volume via stack extern [TEV] - - Aandeel trailers [%] 90%
# units/jaar [st] 26.316 | 7.895| 18.421| |Volume via truck ext. per jaar [TEU] | 50.000 | 35.000| 15.000| |AandeelviaTT [9%] 100% Totaal volume [TEU] 50.000 45.000 5.000 | |Onbalans: percentage IN [9%] 30%
Capaciteit/truck, gem. [TEU] 1,8 1,8 1,8 ->Volume via truck [TEV] - Aandeel containers (%] 10% Onbalans: percentage UIT [%] 70% [ T op verblijftijd treinen:
Treinberekening achterland i trucks -1 90% 90% 90% Aandeel via MTS (GRT) (%] 0% Volume containers [TEV] 5.000 4.500 500 opstellen trein op terminal
Totaal IN uIT Lading per truck, gem. [TEU] 1,62 1,62 1,62 ->Volume via MTS [TEV] - Aandeel trailers [%] 90% Spoorcapaciteit | ijd trein (# mvs / productiviteit per uur / # eq)
Aantal wagons, gem. -1 32 32 32 # truckladingen (IN+UIT) per jaar [id] 30.864 | 21.605 9.259 Aandeel via xxx (n.t.b.) [%] 0% Volume trailers [TEU] 45.000 40.500 4.500 Verbl treinen [u] 7,0| + wachten + controles op terminal voor vertrek
Wagonlengte [m] 20 20 20 # /i [trk] 15.432 | 21.605 9.259 ->Volume via xxx [TEU] - Handling factor containers -] 2 1 ladingcontrole / grote remproef
Treinlengte, gem. [m] 640 640 640 | |# per jaar [trk] MAX: _ 21.605 Handling spoorbundel cont. [TEV] 9.500 9.000 500 | [iTS-verdeling wachten op emplacementslot + vertrekken naar empl
Capaciteit per wagon [TEU] 3 3 3 TT-vervoer - intern Perc. interne handling stack [%] 20% Aandeel via TT [%] 100%
Bruto cap. per trein [TEU] 96 96 96 Poortproces trucks - extern Totaal IN uIT Volume interne handling containers [TEV] 900 Aandeel via MTS (%] 0%
Beladingsgraad (%] 90% 90% 90% Totaal IN uIT Volume via TT [TEV] - Handling factor -] 1 Aandeel via xxx [%] 0%
Lading per trein, gem. [TEU] 86 86 86 # truckbezoeken/jr -1 21.605| 21.605| 21.605 Capaciteit/TT, gem. [TEV] 1,8 Interne handling [TEV] 900 900
Overslag trein [TEU] 86 86| |Operat. dagen per jaar [dg] 300 300| |Beladingsgraad TT [9%] 90% Handling terminal containers tot. [TEU] 10.400 9.900 500 | [Poortprocessen
Callsize/trein, gem. [TEU] 173 Percentage overslag via terminal %] 100% 100% Lading per TT, gem. [TEU] 1,62 Handling factor trailers -] 1 1 Percentage van piekbelasting [%] 100%
berekend # treinen/jr [trn] 289 174 405 |  |Trucks per dag naar terminal , gem. [trk] 72 72 72| |#TT-ladingen (IN+UIT) [id] - Handling terminal trailers [TEU] 45.000 40.500 4.500 | |Buffertijd per MTS IN, gem. [ul 2
# treinen per jaar [trn] MAX: 405 Openi en truckgate [u] 16 16| |# TT-bezoeken/jr [tt] - Handling terminal totaal [TEU] 55.400 50.400 5.000 | |Buffertijd per MTS UIT, gem. [u] 2
Trucks per uur, gem. [trk] 4,50 4,50 4,50 Operat. dagen per jaar [dg] 300 # moves terminal per jaar [st] 29.158 26.526 2.632
Spoorcapaciteit Piekfactor drukste uur [ 2 15 #TT-bezoeken/dag [tt] - # moves terminal per dag, gem. [st] 97 88 9 Overslag en stack |
Totaal IN uIT Trucks in piekuur [trk] 9,00 9,00 6,75 Werkuren terminal [u] 16 Handling factor RST -] 2
# treinen per jaar [trn] 405 Afhandeltijd trucks [min] 5 1 Piekfactor drukste uur -] 1,5 Handling stack ext. [TEV] - - Overslag trein-truck [%] 100%
Operat. dagen per jaar [dg] 300 # truckgates terminal, gem. [-1 0,38 0,08 #TT-bezoeken/piekuur [tt] - Perc. interne handling stack [%] 20% Overslag trein-trein [%] 0%
Treinen per dag, gem. [trn] 135 # truckgates terminal, piek [-1 0,75 0,11 Volume interne handling [TEU] -
Verblijftijd per trein [u] 7,0 Percentage overslag via externe stack (%] 0% 0% MTS-buffer Handling factor -] 1 Aandeel overslag via stack (%] 90%
Bezettingsgraad term. (%] 60% Trucks per dag naar stackgebied , gem. [trk] - - - Totaal IN uIT Interne handling [TEV] - - Aandeel directe overslag [%] 10%
# sporen, gem. [sp] 0,98 Openil en truckgate [u] 16 16 # MTS-ritten [rit] - - Handling stack ext. totaal [TEU] - -
Trucks per uur, gem. [trk] 0,00 0,00 0,00| [# MTS-ritten per dag [rit] - - # RST-moves stack ext. per jaar [st] - - Aandeel overslag via stack terminal [%] 100%
Piekfactor drukste uur [ 2 15 Buffertijd per MTS, gem. [u] 2 2 # RST-moves stack ext. per dag, gem. [st] - - Aandeel overslag via externe stack (met RST) [%] 0%
Trucks in piekuur [trk] 0,00 0,00 0,00 Piekfactor (drukste uur) -] 1,5 1,5
Afhandeltijd trucks [min] 5 1 # MTS-plaatsen, gem. [ppl] - Overslagcapaciteit (‘eenheid' = RMG/Reachstacker) Aandeel overslag via terminal stack met RST [%] 100%
# truckgates stackgebied, gem. [-1 - - # MTS-plaatsen, piek [pp!] - - - Via stack terminal Stack ext. Aandeel overslag via terminal stack met kraan (RMG/RTG) [%] 0%
# truckgates stackgebied, piek -1 - - RMG RST RST
MTS-vervoer # moves/dag, gem. [ct] - 97 - Productiviteit RST/eenheid/uur gem. [mvs] 15
Parkeerterrein trucks - extern i.g.v. 'parkeerregime’ Totaal IN uIT # moves/uur, gem. [ct] - 6 - Productiviteit RST/eenheid/uur piek [mvs] 20
Totaal IN uIT Volume via MTS [TEV] - Piekfact. stackhandling -] 1,5 1,5 1,5 Productiviteit kraan/eenheid/uur gem. [mvs] 25
Trucks per uur terminal, gem. [trk] 4,50 4,50 Capaciteit/MTS [TEV] 10 # moves/uur, piek [ct] - 9 - Productiviteit kraan/eenheid/uur piek [mvs] 30
Trucks in piekuur [trk] 9,00 Beladingsgraad MTS -] 95% Productiviteit/uur, gem. [mvs] 25 15 15
Percentage van piekbel. (%] 100% Lading per MTS [TEV] 9,5 Productiviteit/uur, piek [mvs] 30 20 20 Verblijftijd ct's op terminal [dg] 1
Parkeercap. terminal gem. [ppll 45 # MTS-ladingen (IN+UIT) [Id] - # eenheden, gem. [-] - 0,4 - Verbl externe stack [dg] 2
Parkeercap. terminal piekuur [ppl] 9,0 # MTS-bezoeken/jr [mTs] - # piek [ - 0,5 -
Trucks per uur stackgebied, gem. [trk] - 0,00 Operat. dagen per jaar [dg] 300
Trucks in piekuur [trk] 0,00 #MTS-bezoeken/dag [MTS] - Benodigde capaciteit stack
Percentage van piekbel. (%] 100% Werkuren terminal [u] 16 Terminal Extern
Parkeercap. stackgebied gem. [ppl] - Piekfactor drukste uur -] 1,5 Volume via stack [TEU] 45.000 -
Parkeercap. stackgebied piekuur [ppll - #MTS [piek [MTS] - Volume per dag, gem. [TEU] 150 -
Verblijftijd stack [dg] 1 2
N.t.b. modaliteit (bijv. AGV's) Backr. cap. netto, gem. [TEU] 150 -
Totaal IN uIT Bezettingsgraad, gem. [%] 75% 75%
Volume via xxx [TEV] - Piekfactor -] 1,5 1,5
Capaciteit per xxx [TEV] 2 Bezettingsgraad, piek [%] 85% 85%
Beladingsgraad xxx -] 90% Benodigde stack cap. bruto, gem. [TEV] 200 -
Lading per xxx [TEV] 1,8 Benodigde stack cap. bruto, piek [TEV] 265 -
# xxx-ladingen (IN+UIT) [Id] -
# xxx-bezoeken/jr Do) -
Operat. dagen per jaar [dg] 300 21.316
# xxx-bezoeken/dag Do) -
Werkuren terminal [u] 16
Piekfactor drukste uur -] 1,5
# xxx-bezoeken/piekuur o] -

0,5
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1,0

-

uur / terminalbezoek
uur / terminalbezoek
uur / terminalbezoek
uur / terminalbezoek
uur / terminalbezoek

73

uur / terminalbezoek



Rekenmodel Rail Terminal Lelystad
Datum versie: 11-11-2021
kenmerk: 21026/007

Blauwe cellen: in te vullen algemene parameters
Witte cellen: berekende resultaten

Algemene parameters

Algemeen

TEU-factor [-] 1,9
Spoorcapaciteit

Aantal wagons [-] 32
Wagonlengte [m] 20
Treinlengte, gem. [m] 640
Capaciteit per wagon [TEU] 3
Bruto capaciteit per trein [TEU] 96
Beladingsgraad [%] 90%
Netto lading per trein [TEU] 86
Werkdagen/jaar [dg] 300
Bezettingsgraad terminal [%] 60%
Externe trucks

Capaciteit/truck, gem. [TEU] 1,8
Beladingsgraad trucks [-] 90%
Intern Transport Stack (ITS)

Capaciteit/TT, gem. [TEU] 1,8
Beladingsgraad TT [-] 90%
Capaciteit/MTS [TEU] 10
Beladingsgraad MTS [-] 90%
Capaciteit per xxx [TEU] 2
Beladingsgraad xxx [-] 90%
Poortprocessen

Openingsdagen per jaar [dg] 300
Openingsuren truckgate [u] 16
Werkuren terminal [u] 16
Piekfactor drukste uur trucks IN [-] 2
Piekfactor drukste uur trucks UIT [-] 1,5
Afhandeltijd trucks IN - ext. [min] 5
Afhandeltijd trucks UIT - ext. [min] 1
Piekfactor drukste uur -TT ITS [-] 1,5
Piekfactor drukste uur - MTS-en [-] 1,5
Piekfactor drukste uur - xxx-en [-] 1,5
Overslag en stack

Piekfactor stackhandling [-] 1,5
Bezettingsgraad stack, gem. [%] 75%
Piekfactor gevraagde stackcap. [-] 1,5
Bezettingsgraad stack, piek [%] 85%
Interne handling stack [%] 20%
Diverse afmetingen

Breedte per spoor [m] 4,5
Breedte per rij (onder kraan) [m] 3
Breedte per ITS-rijbaan [m] 4
Breedte rijbaan trucks - ext., 2 ri. [m] 6
Toeslagfactor bermen e.d. [m] 1,5
Breedte truckgate [m] 4
Lengte truckgate [m] 25
Toeslagfactor inpassing truckgates [m] 1,5
Breedte parkeerplaats truck [m] 3,5
Lengte parkeerplaats truck [m] 20
Toeslagfactor manoeuvreren [-] 2
Breedte parkeerplaats MTS [m] 3,5
Lengte parkeerplaats MTS [m] 100
Toeslagfactor manoeuvreren MTS [-] 1,5
Stack hoogte containers op terminal [-] 3
Stackhoogte containers externe stack [-] 4
Breedte grondplaats 1 TEU [m] 2,5
Lengte grondplaats 1 TEU [m] 6,5

Eindsituatie

Gevarieerde parameters per model

Algemeen

Volume totaal [TEU] 250.000
Laadeenheden totaal [ct] 131.600
Aandeel containers [%] 60%
Aandeel trailers [%] 40%
Onbalans: percentage IN [%] 50%
Onbalans: percentage UIT [%] 50%
Spoorcapaciteit

Verblijftijd treinen [u] 5
ITS-verdeling

Aandeel via TT [%] 100%
Aandeel via MTS [%] 0%
Aandeel via xxx [%] 0%
Poortprocessen

Percentage van piekbelasting [%] 100%
Buffertijd per MTS IN, gem. [u] 2
Buffertijd per MTS UIT, gem. [u] 2
Overslag en stack

Overslag trein-truck [%] 100%
Overslag trein-trein [%] 0%
Aandeel overslag via stack [%] 90%
Aandeel directe overslag [%] 10%
Aandeel overslag via stack terminal [%] 100%
Aandeel overslag via externe stack (met RST) [%] 0%
Aandeel overslag via terminal stack met RST [%] 0%
Aandeel overslag via terminal stack met kraan (RMG/RTG) [%] 100%
Productiviteit RST/eenheid/uur gem. [mvs] 15
Productiviteit RST/eenheid/uur piek [mvs] 20
Productiviteit kraan/eenheid/uur gem. [mvs] 25
Productiviteit kraan/eenheid/uur piek [mvs] 30
Verblijftijd ct's op terminal [dg] 1
Verblijftijd ct's externe stack [dg] 2

(evenzo ruimte voor trailers en wissellaadbakken (niet stapelbaar))

Resultaten ruimtebeslag

Resultaat ruimtebeslag processen terminal

Bruto opp. spoorbundel incl. containerstack [m2] 47.250
Bruto opp. rijbanen [m2] 10.125
Bruto opp. stack 'on wheels': trailers [m2] 39.009
Bruto opp. truckgates terminal [m2] 450
Bruto opp. parkeertrein trucks - extern, terminal [m2] 4.620
Kantoorlocatie (incl. stoepjes/groen/...) [m2] 1.000
Parkeren personenauto's [m2] 500
Poortgebouw [m2] 250
Douanegebouw [m2] 250
Douanescan + manoeuvreerruimte [m2] 500
Onderhoudslocatie equipement [m2] 1.000
[m2] -
[m2] -
SUBTOTAAL PROCESSEN [m2] 104.954
Resultaat ruimtebeslag processen externe stack
Bruto opp. rijbanen [m2] -
Bruto opp. truckgates stackgebied [m2] -
Bruto opp. MTS-buffer [m2] -
Bruto opp. Stack (containers en/of stack on 'wheels') [m2] -
Bruto opp. parkeertrein trucks - extern, stackgebied [m2] -
Poortgebouwen [m2] 250
Parkeren personenauto's [m2] 500
Douanescan + manouvreerruimte [m2] 500
Onderhoudslocatie equipement [m2] 1.500
[m2] -
[m2] -
SUBTOTAAL PROCESSEN [m2] -
Resultaat ruimtebeslag totaal
EINDTOTAAL RUIMTEBESLAG [m2] 104.954
[ha] 10,5
Overige resultaten rekenmodel:
# treinen per jaar [tr.] 1.447
# treinen per dag [tr.] 4,8
# sporen totaal (NIET afgerond) [sp] 3,5
# containers per jaar [TEV] 150.000
# trailers per jaar [tr] 52.600
# rijen containerstack op terminal [rij] 2,3
# trailerplaatsen op terminal [tr] 278,6
# containers externe stack [TEV] -
# trailers externe stack [tr] -
# externe truckbezoeken per jaar [trk] 77.160
# externe truckbezoeken per dag [trk] 257
# externe truckbezoeken per piekuur [trk] 32
# interne TT-bezoeken per jaar [tt] -
# interne TT-bezoeken per dag [tt] -
# interne TT-bezoeken per piekuur [tt] -
# MTS-bezoeken per jaar [MTS] -
# MTS-bezoeken per dag [MTS] -
# MTS-bezoeken per piekuur [MTS] -
# xxx-bezoeken per jaar [xxx] -
# xxx-bezoeken per dag [xxx] -
# xxx-bezoeken per piekuur [xxx] -
# kranen - gem [RMG] 1,8
# kranen - piek [RMG] 2,3
# reachstackers - gem [RST] -
# reachstackers - piek [RST] -




Rekenmodel Rail Terminal Lelystad
Datum versie: 11-11-2021
kenmerk: 21026/007

Lichtgele cellen: parameters uit modelspecifieke lijst (dit blad)

Lichtblauwe cellen: uit

Witte cellen: berekende resultaten

Eindsituatie

Donkergele cellen: in te vullen modelspecifieke parameters
Witte cellen: berekende resultaten

 Truck/xxx-buffer berekend!

Aanname: trucks stellen op op de 2 rijstroken

opp. Truckgates terminal opp.
# sporen, gem. [sp] 2,51 # truckgates terminal, piek -1 2,68
# omloopsporen [sp] 1,00 Afronden naar boven -1 3
# sporen totaal [sp] 3,51 Breedte [m] 4
#] x [m] = [m] Lengte [m] 25
Afronden naar boven [sp] 4 4,5 18 Opp. per truckgate [m2] 100
stack op terminal [rij] 2 3,0 6 Netto opp. truckgates [m2] 300,0
#ITS-banen spoorbnd| -1 2 4,0 8 Toeslagfactor inpassing -1 1,5
Breedte equipment* -1 10 Bruto opp. truckgates terminal [m2] 450
Breedte spoorbundel [m] 42 # truckgates stackgebied, piek -1 -
Lengte spoorbundel [m] 750 Afronden naar boven -1 0
Netto opp. spoorbundel [m2] 31.500 Netto opp. truckgates [m2] -
Toeslagfactor wissels -1 1,5 Toeslagfactor inpassing -1 1,5
Bruto opp. [m2] 47.250 Bruto opp. truckgates st: [m2] -
Breedte equipment* = in te vullen waarde: Parkeerterrein trucks - extern, i.g.v. 'parkeerregime’
"Breedte langs spoorbundel, benodigd voor overslag equipment" Parkeercap. terminal, piek [ppl] 32,2
Portaalkraan (RMG): [m] 10 Afronden naar boven [ppl] 33
Portaalkraan (RTG): [m] 6 Breedte [m] 3,5
Reachstacker: [m] 15 kan alleen bij 2 tot max | Lengte [m] 20
Opp. per truckgate [m2] 70
Netto opp. truckgates [m2] 2.310
Toeslagfact. manoeuvr. -1 2
Bruto opp. parkeertrein trucks - extern, terminal [m2] 4.620
Parkeercap. stackgebied, piek [ppl] -
Afronden naar boven [ppl] 0
Netto opp. truckgates [m2] -
Toeslagfact. manoeuvr. -1 2
Bruto opp. parkeertrein trucks - extern, stackgebied [m2] -
terminal (MTS en trucks-extern rijden op dezelfde banen
Breedte rijbaan trucks - ext., 2 ri. [m] 6
Aantal rijbanen trucks-ext. [st] 1
Lengte terminal [m] 1.125
Netto opp. rijbanen [m2] 6.750

Rijbanen (MTS en trucks-extern rijden op dezelfde banen) Stack op terminal terminal
Breedete rijbaan trucks - ext., 2 ri. [[m] 6 Containers Trailers Bruto opp. spoorbundel incl. containerstack [m2] 47.250
Aantal rijbanen trucks-ext. [st] 0 Benodigde stack cap. bruto, gem. [TEU] 600 400 Bruto opp. rijbanen [m2] 10.125
Lengte rijbanen [m] 2150 Benodigde stack cap. bruto, piek [TEU] 794 529 Bruto opp. stack 'on wheels': trailers [m2] 39.009
Netto opp. rijbanen [m2] - Stackhoogte - 3 1 Bruto opp. truckgates terminal [m2] 450
Toeslagfact. bermen ed - 1,5 Lengte grondplaats per TEU [m] 6,5 45,5 Bruto opp. parkeertrein trucks - extern, terminal [m2] 4.620
Bruto opp. rijbanen [m2] - # rijen stack op terminal, gem. 1 1,73
# rijen stack op terminal, piek 1 2,29 Overige faciliteiten
MTS-buffer Breedte parkeerstrook [m] 3,5 Kantoorlocatie (incl. stoepjes/groen/...) [m2] 1.000
# MTS-plaatsen, piek [ppl] - Lengte parkeerstrook [m] 20 Parkeren personenauto's [m2] 500
Afronden naar boven [ppl] 0 Netto opp. 'on wheels', gem. [m2] 14.737 Poortgebouw [m2] 250
Breedte [m] 3,5 Netto opp. 'on wheels', piek [m2] 19.505 Douanegebouw [m2] 250
Lengte [m] 100 Toeslagfact. manoeuvr. [ 2 Douanescan + manoeuvreerruimte [m2] 500
Opp. per MTS-plaats [m2] 350 Bruto opp.'on wheels', gem. [m2] 29.474 Onderhoudslocatie equipement [m2] 1.000
Netto opp. MTS-buffer [m2] - Bruto opp.'on wheels', piek [m2] 39.009 [m2]
Toeslagfact. manoeuvr. - 1,5 [m2]
Bruto opp. MTS-buffer [m2] - Externe stack opp. SUBTOTAAL PROCESSEN [m2]  104.954
Containers|  Trailers
Benodigde stack cap. bruto, gem. [TEU] - - externe stack
Benodigde stack cap. bruto, piek [TEU] - - Bruto opp. rijbanen [m2] -
Stackhoogte externe stack - 4 1 Bruto opp. MTS-buffer [m2] -
Breedte grondplaats [m] 2,5 3,5 Bruto opp. Stack (containers en/of stack on 'wheels') [m2] -
Lengte grondplaats [m] 6,5 20 Bruto opp. truckgates stackgebied [m2] -
Opp. per grondplaats [m2] 16,25 70 Bruto opp. parkeertrein trucks - extern, stackgebied [m2] -
Grondopp. gem. [m2] - -
Grondopp. piek [m2] - - Overige faciliteiten
Toeslagfactor handling* - 2,5 2 Poortgebouwen [m2] 250
Stackgrootte, gem. [m2] - - Parkeren personenauto's [m2] 500
Stackgrootte, piek [m2] - - Douanescan + manouvreerruimte [m2] 500
Onderhoudslocatie equipement [m2] 1.500
Toeslagfactor handling* = in te vullen waarde: [m2]
"Breedte langs sp: I, b igd voor overslag o [m2]
Reachstacker: [m] 2,5 SUBTOTAAL PROCESSEN [m2] -
Straddle carriers [m] 1,5
Automatic Stacking Cr. [m] 1,2 [ totaal

gem. verblijftijd

Volumes totaal via trein Truckvervoer - extern Verdeling ITS-stromen Treinafhandeling Algemeen
Viastack | Direct/via
Totaal IN uiIr Totaal IN uIT Totaal IN uIr Totaal terminal stack ext. Volume totaal [TEU]  250.000
Verdeling IN/UIT 100% 50% 50% Volume via trein per jaar [TEU] | 250.000 | 125.000 | 125.000 Volume per jaar [TEU] | 250.000 Volume directe overslag [TEV] 25.000 25.000 Laadeenheden totaal [ct] 131.600
Volume per jaar [TEU] | 250.000 | 125.000 | 125.000 Overslag trein-trein (%] 0% 0% 0% Percentage via ITS [%] 0% Volume via stack terminal [TEV] 225.000 225.000 Aandeel containers [%] 60%
TEU-factor -1 1,9 1,9 1,9 Volume via trein-trein [TEU] - - - Volume via ITS [TEV] - Volume via stack extern [TEV] - - Aandeel trailers [%] 40%
# units/jaar [st] | 131.579| 65.789| 65.789 | |Volume via truck ext. per jaar [TEU] | 250.000 | 125.000 | 125.000 | |Aandeel via TT [9%] 100% Totaal volume [TEU] |  250.000 225.000 25.000 | |Onbalans: percentage IN [9%] 50%
Capaciteit/truck, gem. [TEU] 1,8 1,8 1,8 ->Volume via truck [TEV] - Aandeel containers (%] 60% Onbalans: percentage UIT [%] 50% [ T op verblijftijd treinen:
Treinberekening achterland i trucks -1 90% 90% 90% Aandeel via MTS (GRT) (%] 0% Volume containers [TEV] 150.000 135.000 15.000 opstellen trein op terminal
Totaal IN uIT Lading per truck, gem. [TEU] 1,62 1,62 1,62 ->Volume via MTS [TEV] - Aandeel trailers [%] 40% Spoorcapaciteit | ijd trein (# mvs / productiviteit per uur / # eq)
Aantal wagons, gem. -1 32 32 32 # truckladingen (IN+UIT) per jaar [id] 154.321 | 77.160 | 77.160 Aandeel via xxx (n.t.b.) [%] 0% Volume trailers [TEU] 100.000 90.000 10.000 Verbl treinen [u] 5,0| + wachten + controles op terminal voor vertrek
Wagonlengte [m] 20 20 20 # /i [trk] 77.160 | 77.160 | 77.160 ->Volume via xxx [TEU] - Handling factor containers -] 2 1 ladingcontrole / grote remproef
Treinlengte, gem. [m] 640 640 640 | |# per jaar [trk] MAX: _ 77.160 Handling spoorbundel cont. [TEU] |  285.000 270.000 15.000 | [ITS-verdeling wachten op emplacementslot + vertrekken naar empl
Capaciteit per wagon [TEU] 3 3 3 TT-vervoer - intern Perc. interne handling stack [%] 20% Aandeel via TT [%] 100%
Bruto cap. per trein [TEU] 96 96 96 Poortproces trucks - extern Totaal IN uIT Volume interne handling containers [TEV] 27.000 Aandeel via MTS (%] 0%
Beladingsgraad (%] 90% 90% 90% Totaal IN uIT Volume via TT [TEV] - Handling factor -] 1 Aandeel via xxx [%] 0%
Lading per trein, gem. [TEU] 86 86 86 # truckbezoeken/jr -1 77.160 | 77.160 [ 77.160 Capaciteit/TT, gem. [TEV] 1,8 Interne handling [TEV] 74.368 27.000 47.368
Overslag trein [TEU] 86 86| |Operat. dagen per jaar [dg] 300 300| |Beladingsgraad TT [9%] 90% Handling terminal containers tot. [TEU]|  312.000 297.000 15.000 | [Poortprocessen
Callsize/trein, gem. [TEU] 173 Percentage overslag via terminal %] 100% 100% Lading per TT, gem. [TEU] 1,62 Handling factor trailers -] 1 1 Percentage van piekbelasting [%] 100%
berekend # treinen/jr [trn] 1.447 | 1.447| 1.447| |Trucks per dag naar terminal , gem. [trk] 257 257 257| |#TT-ladingen (IN+UIT) [id] - Handling terminal trailers [TEU]|  100.000 90.000 10.000 |  |Buffertijd per MTS IN, gem. [ul 2
# treinen per jaar [trn] MAX: _ 1.447 Openi en truckgate [u] 16 16| |# TT-bezoeken/jr [tt] - Handling terminal totaal [TEU]| 412.000 387.000 25.000 | |Buffertijd per MTS UIT, gem. [u] 2
Trucks per uur, gem. [trk] 16,08| 16,08| 16,08| |Operat. dagen per jaar [dg] 300 # moves terminal per jaar [st] 216.842 203.684 13.158
Spoorcapaciteit Piekfactor drukste uur [ 2 15 #TT-bezoeken/dag [tt] - # moves terminal per dag, gem. [st] 723 679 a4 Overslag en stack |
Totaal IN uIT Trucks in piekuur [trk] 32,15 32,15 24,11 Werkuren terminal [u] 16 Handling factor RST -] 2
# treinen per jaar [trn] 1.447 Afhandeltijd trucks [min] 5 1 Piekfactor drukste uur -] 1,5 Handling stack ext. [TEV] - - Overslag trein-truck [%] 100%
Operat. dagen per jaar [dg] 300 # truckgates terminal, gem. [-1 1,34 0,27 #TT-bezoeken/piekuur [tt] - Perc. interne handling stack [%] 20% Overslag trein-trein [%] 0%
Treinen per dag, gem. [trn] 4,82 # truckgates terminal, piek [-1 2,68 0,40 Volume interne handling [TEU] -
Verblijftijd per trein [u] 5,0 Percentage overslag via externe stack (%] 0% 0% MTS-buffer Handling factor -] 1 Aandeel overslag via stack (%] 90%
Bezettingsgraad term. (%] 60% Trucks per dag naar stackgebied , gem. [trk] - - - Totaal IN uIT Interne handling [TEV] - - Aandeel directe overslag [%] 10%
# sporen, gem. [sp] 2,51 Openil en truckgate [u] 16 16 # MTS-ritten [rit] - - Handling stack ext. totaal [TEU] - -
Trucks per uur, gem. [trk] 0,00 0,00 0,00| [# MTS-ritten per dag [rit] - - # RST-moves stack ext. per jaar [st] - - Aandeel overslag via stack terminal [%] 100%
Piekfactor drukste uur [ 2 15 Buffertijd per MTS, gem. [u] 2 2 # RST-moves stack ext. per dag, gem. [st] - - Aandeel overslag via externe stack (met RST) [%] 0%
Trucks in piekuur [trk] 0,00 0,00 0,00 Piekfactor (drukste uur) -] 1,5 1,5
Afhandeltijd trucks [min] 5 1 # MTS-plaatsen, gem. [ppl] - Overslagcapaciteit (‘eenheid' = RMG/Reachstacker) Aandeel overslag via terminal stack met RST [%] 0%
# truckgates stackgebied, gem. [-1 - - # MTS-plaatsen, piek [pp!] - - - Via stack terminal Stack ext. Aandeel overslag via terminal stack met kraan (RMG/RTG) [%] 100%
# truckgates stackgebied, piek -1 - - RMG RST RST
MTS-vervoer # moves/dag, gem. [ct] 723 - - Productiviteit RST/eenheid/uur gem. [mvs] 15
Parkeerterrein trucks - extern i.g.v. 'parkeerregime’ Totaal IN uIT # moves/uur, gem. [ct] 45 - - Productiviteit RST/eenheid/uur piek [mvs] 20
Totaal IN uIT Volume via MTS [TEV] - Piekfact. stackhandling -] 1,5 1,5 1,5 Productiviteit kraan/eenheid/uur gem. [mvs] 25
Trucks per uur terminal, gem. [trk] 16,08 16,08 Capaciteit/MTS [TEV] 10 # moves/uur, piek [ct] 68 - - Productiviteit kraan/eenheid/uur piek [mvs] 30
Trucks in piekuur [trk] 32,15 Beladingsgraad MTS -] 95% Productiviteit/uur, gem. [mvs] 25 15 15
Percentage van piekbel. (%] 100% Lading per MTS [TEV] 9,5 Productiviteit/uur, piek [mvs] 30 20 20 Verblijftijd ct's op terminal [dg] 1
Parkeercap. terminal gem. [ppll 16,1 # MTS-ladingen (IN+UIT) [Id] - # eenheden, gem. [-] 1,8 - - Verbl externe stack [dg] 2
Parkeercap. terminal piekuur [ppl] 32,2 # MTS-bezoeken/jr [mTs] - # piek [ 23 - -
Trucks per uur stackgebied, gem. [trk] - 0,00 Operat. dagen per jaar [dg] 300
Trucks in piekuur [trk] 0,00 #MTS-bezoeken/dag [MTS] - Benodigde capaciteit stack
Percentage van piekbel. (%] 100% Werkuren terminal [u] 16 Terminal Extern
Parkeercap. stackgebied gem. [ppl] - Piekfactor drukste uur -] 1,5 Volume via stack [TEU] 225.000 -
Parkeercap. stackgebied piekuur [ppll - #MTS [piek [MTS] - Volume per dag, gem. [TEU] 750 -
Verblijftijd stack [dg] 1 2
N.t.b. modaliteit (bijv. AGV's) Backr. cap. netto, gem. [TEU] 750 -
Totaal IN uIT Bezettingsgraad, gem. [%] 75% 75%
Volume via xxx [TEV] - Piekfactor -] 1,5 1,5
Capaciteit per xxx [TEV] 2 Bezettingsgraad, piek [%] 85% 85%
Beladingsgraad xxx [ 90% Benodigde stack cap. bruto, gem. [TEV] 1.000 -
Lading per xxx [TEV] 1,8 Benodigde stack cap. bruto, piek [TEV] 1.324 -
# xxx-ladingen (IN+UIT) [Id] -
# xxx-bezoeken/jr Do) -
Operat. dagen per jaar [dg] 300
# xxx-bezoeken/dag Do) -
Werkuren terminal [u] 16
Piekfactor drukste uur -] 1,5
# xxx-bezoeken/piekuur o] -

0,5
18
0,5
1,0

-

uur / terminalbezoek
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uur / terminalbezoek
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uur / terminalbezoek
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Kostenindicatie Beginsituatie
gebaseerd op tekening L21026-5-21 Wijz. B 15-11-2021
kenmerk: 21026/005 versie 2

Railterminal Flevokust Haven

Optie 3: Realisatie openbare laad- en losplaats (lalo) aan de treinopstelplaats

hoeveel- een- prijs per eenheid totaal
heid heid
[euro] [euro]
DIREKTE KOSTEN:
1. PRORAIL AANLEG AANSLUITINGEN
a. Aanleg sporen en aansluitwissel westzijde 243.400
Grondwerkzaamheden (ontgraven, profileren en verdichten) 160 m2 7,50 1.200
leveren / bouwen nieuw spoor 54E1 (op 14-001 / 14-002 dwl.) 40 m1 650,00 26.000
Opbreken spoor + wissel GewoonWissel 1:9 1 st. 15.000,00 15.000
leveren / bouwen compleet EngelsWissel 1:9, incl. wisselsteller 1 st. 200.000,00 200.000
(aansluitwissel)
aanbrengen looppaden 80 m1 15,00 1.200
b. Aanleg sporen en aansluitwissel oostzijde 314.100
Grondwerkzaamheden (ontgraven, profileren en verdichten) 220 m2 7,50 1.650
leveren / bouwen nieuw spoor 54E1 (op 14-001 / 14-002 dwl.) 55 m1 650,00 35.750
Opbreken spoor tbv. Inbrengen wissel 60 m1 100,00 6.000
leveren / bouwen compleet GewoonWissel 1:9, incl. wisselsteller 1 st. 120.000,00 120.000
(aansluitwissel)
aanbrengen looppaden 80 m1 15,00 1.200
verplaatsen overweg (strail constructie) 2 st. 10.000,00 20.000
Bouwen overweg (strail construcite) 33 m1 3.500,00 115.500
aanpassen verharding rondom nieuwe overweg 350 m2 40,00 14.000
overweg voorzien van beveliging 0 post 50.000,00 0
c. ProRail - A il iding, treinb ing en ondergrondse infra 250.000
Aanpassen Bovenleiding en draagconstructie 1 post 200.000,00 200.000
Kabels en leidingen voor technische installaties / ondergrondse infra 1 post 50.000,00 50.000
2. AANLEG LALO 1.328.000
(lengte x breedte 520 x 35 m" = 18.200 m?)
Grondwerkzaamheden (ontgraven, profileren en verdichten) 15000 m2 7,50 112.500
Ondergrondse infrastructuur 13000 m2 12,50 162.500
(riolering HWA & DWA, blus- en drinkwaterleiding, mantelbuizentrace's, E-werken en
communicatie)
Aanbrengen verharding (klinkers) incl. fundering 13000 m2 45,00 585.000
(zand-cement stabilisatie)
leveren / bouwen spoor 54E1 (op ns90 dwl.) 580 m1 450,00 261.000
Aanbrengen hekwerken 1200 m1 60,00 72.000
Aanbrengen poorten (handbediend) 2 st. 5.000,00 10.000
Aanbrengen stackverlichting incl. kasten, voeding e.d. 1 post 75.000,00 75.000
Diversen (terreingarnituur) 1 post 50.000,00 50.000
3. ONTSLUITING EN INPASSING T.B.V. LALO 932.250
Omleggen sloot 430 m1 75,00 32.250
Aanleggen weg t.b.v. ontsluiting Terminal (voorkeurtracé) 500 m1 600,00 300.000
Bouwen overweg over toegangsspoor 2 st 0
Beveiligen overweg dubbelspoor 1 post 600.000,00 600.000
Aanpassingen toegang via bestaand NS terrein PM
Totaal directe kosten benoemd EUR  3.067.750
Nader te detailleren 20% over 3.067.750 613.550
TOTAAL DIREKTE KOSTEN EUR  3.681.300
transport TOTAAL DIREKTE KOSTEN EUR  3.681.300
Indirecte kosten 30% over 3.681.300 EUR 1.104.390
(eenmalige kosten, uitvoeringskosten, ak,wér)
TOTAAL BOUWKOSTEN EUR  4.785.690
Kosten engineering 10% over 4.785.690 478.569
Kosten Prorail (PEAT) 25% over 5.264.259 1.316.065
Algemene kosten opdrachtgever 5% over 4.785.690 239.285
BASISRAMING EUR  6.819.608
Projectoverstijgende risicoreservering + afronding 10% over 6.819.608 690.392
INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; excl. BTW EUR 7.510.000
TOTALE INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; excl. BTW EUR 7.510.000
BTW 21% 1.577.100
TOTALE INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; incl. BTW EUR 9.090.000

Uitgangspunten:

* Marge bij RVOI fase 1: 25 %

* Prijspeil 2021

* Alle aan te brengen materialen in de kwaliteit nieuw
* Terminal spoor kwaliteit bruikbaar

* Excl grondverwerving

* Geen vervuiling in de ondergrond

* Geen kabels en leidingen van derden aanwezig
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Kostenindicatie Beginsituatie
gebaseerd op tekening L21026-5-26 wijz B 15-11-2021
kenmerk: 21026/005 versie 2

Railterminal Flevokust Haven
Optie 6: Locatie Edelhertweg

Startsituatie - eenzijdige aansluiting richting Lelystad

hoeveel- een- prijs per eenheid totaal
heid heid
[euro] [euro]

DIREKTE KOSTEN:
1. PRORAIL AANLEG AANSLUITINGEN
a. Aanleg sporen en aansluitwissel incl. overloop westzijde 2.800.000
Grondwerkzaamheden (ontgraven, profileren, afvoeren en verdichten) 10800 m2 7,50 81.000
Opbreken spoor 200 m1 100,00 20.000
leveren / bouwen nieuw spoor 54E1 2150 m1 650,00 1.397.500
leveren / bouwen compleet GewoonWissel 1:12, incl. wisselsteller (buiten 2 st. 125.000,00 250.000
exploitatie)
leveren / bouwen compleet GewoonWissel 1:12, incl. wisselsteller (in 2 st. 140.000,00 280.000
exploitatie)
leveren / bouwen compleet GewoonWissel 1:15, incl. wisselsteller (in 2 st. 165.000,00 330.000
esploitatie)
leveren en aanbrengen stootjuk 1 st. 15.000,00 15.000
aanbrengen looppaden 2300 m1 15,00 34.500
bouwen overweg (raildraagplaten constructie) 12 m1 3.500,00 42.000
overweg voorzien van beveliging 1 post 350.000,00 350.000
b. ProRail - Aanpassingen bovenleiding, treinbeveiliging en ondergrondse infra 5.300.000
Aanpassen Bovenleiding en draagconstructie 1 post 1.600.000,00 1.600.000
Aanpassen Beveiliging (emplacement en aansluitingen) 1 post 3.200.000,00 3.200.000
Kabels en leidingen voor technische installaties / ondergrondse infra 1 post 500.000,00 500.000
c. Onderhouds- en calamiteitenweg 766.000
Aanleg verharding calamiteitenweg 2600 m1 160,00 416.000
Beveiligen overweg 1 post 350.000,00 350.000
Totaal directe kosten benoemd EUR  8.866.000
Nader te detailleren 20% over 8.866.000 1.773.200
TOTAAL DIREKTE KOSTEN EUR 10.639.200
transport TOTAAL DIREKTE KOSTEN EUR 10.639.200
Indirecte kosten 30% over  10.639.200 EUR 3.191.760
(eenmalige kosten, uitvoeringskosten, ak,w&r)
TOTAAL BOUWKOSTEN EUR 13.830.960
Kosten engineering 10% over  13.830.960 1.383.096
Kosten Prorail (PEAT) 25% over  15.214.056 3.457.740
Algemene kosten opdrachtgever 5% over  13.830.960 691.548
BASISRAMING EUR 19.363.344
Projectoverstijgende risicoreservering + afronding 20% over  19.363.344 3.876.656
INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; excl. BTW EUR 23.240.000
TOTALE INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; excl. BTW EUR 23.240.000
BTW 21% 4.880.400
TOTALE INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; incl. BTW EUR 28.120.000

Uitgangspunten:

* Marge bij RVOI fase 1: 40 %

* Prijspeil 2021

* Alle aan te brengen materialen in de kwaliteit nieuw
* Geen nieuw onderstation ProRail nodig

17-11-2021 11:09

005 Kostenindicatie versie 2 Definitief; Startvariant aansluiting



blad 1/1

Kostenindicatie Eindsituatie
gebaseerd op tekening L21026-5-30 wijz B 15-11-2021
kenmerk: 21026/005 versie 2

Railterminal Flevokust Haven
Optie 6: Locatie Edelhertweg

Eindsituatie - Uitbreiding met tweezijdige aansluiting richting Zwolle

hoeveel- een- prijs per eenheid totaal
heid heid
[euro] [euro]

DIREKTE KOSTEN:
1. PRORAIL AANLEG AANSLUITINGEN
a. Aanleg sporen westzijde 1.089.750
Grondwerkzaamheden (ontgraven, profileren en verdichten) 4800 m2 7,50 36.000
opbreken spoor 140 m1 100,00 14.000
leveren / bouwen nieuw spoor 54E1 960 m1 650,00 624.000!
leveren / bouwen compleet GewoonWissel 1:9, incl. wisselsteller (in 1 st. 120.000,00 120.000
exploitatie)
leveren / bouwen compleet GewoonWissel 1:12, incl. wisselsteller (in 2 st. 140.000,00 280.000
exploitatie)
aanbrengen looppaden 1050 m1 15,00 15.750
b. Aanleg sporen en aansluitwissels oostzijde 4.299.530
Grondwerkzaamheden (ontgraven, profileren en verdichten) 15500 m2 7,50 116.250
opbreken spoor 1155 m1 100,00 115.500
leveren / bouwen nieuw spoor 54E1 3100 m1 650,00 2.015.000!
leveren / bouwen compleet GewoonWissel 1:15, incl. wisselsteller (in 3 st 165.000,00 495.000
exploitatie)
aanbrengen looppaden 3500 m1 15,00 52.500
bouwen overweg (raildraagplaten constructie) 44 m1 3.500,00 154.000
overweg voorzien van beveliging 1 post 350.000,00 350.000!
aanpassen verharding rondom nieuwe overweg 32 m2 40,00 1.280
Viaductuitbreiding over Swifterweg 1 post 1.000.000,00 1.000.000
c. ProRail - A il idil trei iliging en ondergrondse infra 7.200.000
Aanpassen Bovenleiding en draagconstructie 1 post 2.200.000,00 2.200.000
Aanpassen Beveiliging (emplacement en aansluitingen) 1 post 4.400.000,00 4.400.000
Kabels en leidingen voor technische installaties / ondergrondse infra 1 post 600.000,00 600.000
d. Onderhouds- en calamiteitenweg 0
Aanleg verharding calamiteitenweg 0 m1 160,00 0
Beveiligen overweg 0 post 350.000,00 0
Totaal directe kosten benoemd EUR 12.589.280
Nader te detailleren 20% over  12.589.280 2.517.856
TOTAAL DIREKTE KOSTEN EUR 15.107.136
transport TOTAAL DIREKTE KOSTEN EUR 15.107.136
Indirecte kosten 30% over 15.107.136 EUR 4.532.141
(eenmalige kosten, uitvoeringskosten, ak,wér)
TOTAAL BOUWKOSTEN EUR 19.639.277
Kosten engineering 10% over 19.639.277 1.963.928
Kosten Prorail (PEAT) 25% over 21.603.204 5.400.801
Algemene kosten opdrachtgever 5% over 19.639.277 981.964
BASISRAMING EUR 27.985.969
Projectoverstijgende risicoreservering + afronding 20% over  27.985.969 5.604.031
INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; excl. BTW EUR 33.590.000
TOTALE INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; excl. BTW EUR 33.590.000
BTW 21% 7.053.900
TOTALE INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; incl. BTW EUR 40.640.000

Uitgangspunten:

* op basis van een gerealiseerde startvariant

* Marge bij RVOI fase 1: 40 %

* Prijspeil 2021

* Alle aan te brengen materialen in de kwaliteit nieuw
* Geen nieuw onderstation ProRail nodig

* Excl grondverwerving

* Geen vervuiling in de ondergrond

17-11-2021 11:09

005 Kostenindicatie versie 2 Definitief; Eindvariant aansluiting
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Kostenindicatie Beginsituatie

gebaseerd op tekening L21026-5-26 wijz B 15-11-2021
kenmerk: 21026/005 versie 2

Railterminal Flevokust Haven
Optie 6: Locatie Edelhertweg

Startsituatie - realisatie railterminal voor reachstackers

hoeveel- een- prijs per eenheid totaal
heid heid
[euro] [euro]

DIREKTE KOSTEN:
1. AANLEG TERMINAL 5.971.275
Grondwerkzaamheden (ontgraven, profileren en verdichten) 64000 m2 7,50 480.000
Ondergrondse infrastructuur 47150 m2 12,50 589.375
(riolering HWA & DWA, blus- en drinkwaterleiding, mantelbuizentrace's, E-werken en
communicatie)
Aanbrengen verharding (klinkers) incl. fundering 47150 m2 45,00 2.121.750
(zand-cement stabilisatie)
leveren / bouwen nieuw spoor 54E1 (op ns90 dwl.) 1670 m1 450,00 751.500
leveren / bouwen compleet GewoonWissel 1:9, incl. wisselsteller 3 st. 65.000,00 195.000
Leveren en bouwen stootjuk 2 st. 7.500,00 15.000
bouwen overwegen (raildraagplaten constructie) 11 m1 2.650,00 29.150
Aanbrengen hekwerken 2200 m1 60,00 132.000
Aanbrengen poorten (handbediend) 1 st. 5.000,00 5.000
Aanbrengen poorten (elektrisch) 2 st. 15.000,00 30.000
Aanbrengen verlichting, slagbomen, overige e-zaken 1 post 750.000,00 750.000
Aanbrengen calamiteitenplaat 0 post 100.000,00 0
Aanleg kraanbaan balk spoorzijde excl. rail 750 m1 1.050,00 787.500
Aansluiten nutsvoorzienungen (E, water, DWA) 1 post 35.000,00 35.000
Diversen (terreingarnituur) 1 post 50.000,00 50.000
2. ONTSLUITING EN INPASSING T.B.V. TERMINAL 3.025.000
Omleggen sloot 1000 m1 75,00 75.000
Aanleggen weg t.b.v. ontsluiting Terminal 750 m1 600,00 450.000
Hoogspanning ondergronds brengen 1 post 2.500.000,00 2.500.000
Totaal directe kosten benoemd EUR  8.996.275
Nader te detailleren 10% over 8.996.275 899.628
TOTAAL DIREKTE KOSTEN EUR  9.895.903
transport TOTAAL DIREKTE KOSTEN EUR  9.895.903
Indirecte kosten 30% over 9.895.903 EUR 2.968.771
(eenmalige kosten, uitvoeringskosten, ak,wé&r)
TOTAAL BOUWKOSTEN EUR 12.864.673
Engineeringkosten adviesbureau's 10% over  12.864.673 1.286.467
Algemene kosten opdrachtgever 0% over  12.864.673 0
BASISRAMING EUR 14.151.141
Projectoverstijgende risicoreservering + afronding 10% over 14.151.141 1.418.859
INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; excl. BTW EUR 15.570.000
TOTALE INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; excl. BTW EUR 15.570.000
BTW 3.269.700
TOTALE INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; incl. BTW EUR 18.840.000

Uitgangspunten:

* Marge bij RVOI fase 1: 25 %

* Prijspeil 2021

* Alle aan te brengen materialen in de kwaliteit bruikbaar

* Exclusief gebouwen, overslag materieel en overig equipement

17-11-2021 11:09

005 Kostenindicatie versie 2 Definitief; Startvariant terminal
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Kostenindicatie Eindsituatie
gebaseerd op tekening L21026-5-30 wijz B 15-11-2021
kenmerk: 21026/005 versie 2

Railterminal Flevokust Haven
Optie 6: Locatie Edelhertweg

Eindsituatie - Uitbreiding railterminal, geschikt voor railgebonden kranen

hoeveel- een- prijs per eenheid totaal
heid heid
[euro] [euro]

DIREKTE KOSTEN:
1. AANLEG TERMINAL 5.473.575
Grondwerkzaamheden (ontgraven, profileren en verdichten) 38750 m2 7,50W
Opbreken verharding 14000 m2 7,50 105.000
opbreken fundatie onder te bouwen spoor 12600 m2 10,00 126.000
Opbreken wissel 1:9 1 post 7.500,00 7.500
Ondergrondse infrastructuur 38750 m2 10,00 387.500
(riolering HWA & DWA, blus- en drinkwaterleiding, mantelbuizentrace's, E-werken en
communicatie)
Aanbrengen verharding (klinkers) incl. fundering 38750 m2 35,00 1.356.250
(menggranulaat)
Aanhelen verharding 2500 m2 25,00 62.500
leveren / bouwen nieuw spoor 54E1 1500 m1 400,00 600.000
leveren / bouwen engels wissel 1:9 1 st. 90.000,00 90.000
Bouwen GewoonWissel 1:9, incl wisselsteller (hergebruik) 1 st. 15.000,00 15.000
leveren / bouwen compleet GewoonWissel 1:9, incl. wisselsteller 1 st. 65.000,00 65.000
leveren / bouwen compleet GewoonWissel 1:9, incl. wisselsteller (in 1 st. 75.000,00 75.000
exploitatie)
Aanleg zuidelijke kraanbaan 750 m1 1.725,00 1.293.750
Leveren / aanleg kraanrail noordelijke kraanbaan, overrijdbaar 750 m1 575,00 431.250
Aanleg kabelput incl. toebehoren 1 st. 40.000,00 40.000
E-aansluiting RMG-kranen 1 st. 100.000,00 100.000
opbreken / verplaatsen hekwerk 270 m1 40,00 10.800
Leveren / bouwen hekwerk 290 m1 60,00 17.400
Aanbrengen verlichting, slagbomen en overige e-zaken 1 post 350.000,00 350.000
Aanbrengen calamiteitenplaat 0 post 100.000,00 0
Diversen (terreingarnituur) 1 post 50.000,00 50.000
Totaal directe kosten benoemd EUR  5.473.575
Nader te detailleren 10% over 5.473.575 547.358
TOTAAL DIREKTE KOSTEN EUR  6.020.933
transport TOTAAL DIREKTE KOSTEN ‘EUR 6.020.933
Indirecte kosten 30% over 6.020.933 EUR 1.806.280
(eenmalige kosten, uitvoeringskosten, ak,wér)
TOTAAL BOUWKOSTEN EUR  7.827.212
Engineeringkosten adviesbureau's 10% over 7.827.211 782.721
Algemene kosten opdrachtgever 0% over 7.827.212 0
BASISRAMING EUR  8.609.933]
Projectoverstijgende risicoreservering + afronding 10% over  8.609.933 870.067
INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; excl. BTW ‘EUR 9.480.000|
TOTALE INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; excl. BTW ‘EUR  9.480.000|
BTW 21% 1.990.800

TOTALE INVESTERINGSKOSTEN excl. marge; incl. BTW

EUR 11.470.000

Uitgangspunten:

* Op basis van de geraliseerde startvariant terminal

* Marge bij RVOI fase 1: 25 %

* Prijspeil 2021

* Alle aan te brengen materialen in de kwaliteit bruikbaar

* Exclusief gebouwen, overslag materieel en overig equipement

* Aansluiting op nabij gelegen openbare nutsvoorzieningen mogelijk
* Excl grondverwerving

17-11-2021 11:10
005 Kostenindicatie versie 2 Definitief; Eindvariant terminal
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